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internacia Asocio de la Esperantistaj Fervaojistoj.
Monata fakrevuo pri fervojo
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Oficialaj sciigoj.

Speciala estonia numero de nia reyvio aperas
meze de novembro. Gi esfos pli amplelisa ol ¢iuj
#is punaj kaj enhavos krom fre inferesaj artilkoloj
ankan multan belan bildoin.

Kofizoj. Ankorad foje ni avertas la anojn pagi
la kotizen por il & aspeia jare (1926,/27), car la
estonian numeron ni ekspedos. nur al tug, kv la
kotizon gis la fino de fu & monalo sendos al ni.

Donacoj por skribmasino. Ni atentigas niam
annin jela gvidartikolo en fhu ¢ numero kaj petas
ilin ke ili bonvelu almenail kaj lTateble sendi krom
la kartizo 1 sv. Ir. al egalvaloron por skribmasgino.
Mi nre restu longe suldantor al nia brava svoo Eriks-
son. Ni e homdigu nin- Iayu nia asocio almenal
ian kapialon kolekitan de la olerema) kap konscia)
fervoiistol esperantistol.

La nemoj de cnj donacmio) estos publikigatal.

e

Redakciaj sciigoj-

Mankon de kunlaborajoj ni sentas: redaklante
la gazeton. Ni varme petas cwn kdnlabori en la
revuo, sendanfe inferesamn arlikolom por la revuo.
Nur se ¢ lingve sperfa samideano kunlaboros ka
sendos al ni interesan artikoleton, nig revuo farigos
vere imternacia ke salaia de la leganto.

El la movado. Por tin ¢ konstanta rubriko en
N gazets, ni bezonas mallongain  scilgojn.  pri
esp. Terv. kursoj k. s. okazintajoj el ferv. esp. VIVO:
Gelolegoi aktive laborania) - ne forgesu min in-
lormu priiliai lursod, propagando K. 5.

Diversajoi. Ankat lu & rubriko ne eshi mal-
zorgata de la anon  Malgrandal, nleresa) schigo)
estas bonvenaj al ni. — Nipliakiualign nian revion.

Requla aperado, inferesa enhave ne dependas
tiom de la redakloro kiom de fa - kunlaboranto).

~ Montiu ke la revuo estas satata kal zorgata de Vi

Ne ateridu gion de la redakioro, ¢ar ne clopovanla
ke ciomsclanta i estas. Siaflanke i faros dion el-
lan, sed Vi ankand alposit erclon al la revuo.

Ne fimu kunlabori, ]:erfu, lkaj eé se la artikolo
ne esfos lingve ple) korekia la redalloro havas
diam rugan nkon sur la fablo por korkeldi la smal-
facilegam akuzaliveine ka) alian =terurajoine de
nia lkara lingvo. Ne limu, ke li restus sen ruga inko.
Lija acelis provizon por longa lempo. — Anfaien
kara kolego, werku, fradulal, sed skribu legeble,
kaj lasu al la redakioro 1om da spaco por evernli-
ala) korektol, — )

La redakioro.

KOREKTO!

Sur la 7-a pago de la atg-sept. nro. elfalis el
la kompostaio selvanda linio:
w»da fervojislol. Dum kon —«

Bonvolu fion envicigi sub la fino de la rubrilo.
L1 Movados.



LA FERVOJISTO

Jaro IV.

Oktobro 1926.

Nro. 3.

»LLA VERA IDEECOx«,

sLa vera ideeco estas elkonebla en Ja
momento, kiam la afero fusas la monujon.
Ciis liu momento ¢iu aplomba parolo pri
la wleo eslas nur sensignifa deklamoe,

Fl sParolaj de 1’ sperlos: de Ada.

Estis antat du jaro), kiam mi en Vieno de eks-
lasisto sro. Wubaselk fransprenis la lutan havaion
delal A E F. Clo pezis proks, 15 kilogramojn kaj
gion mi alportis en unu kofro Zagrebon.

En mia logejo mi ekkomeneis labori. La alporfi-
fajn pjoin mi ordigis, metis en mian vestaisrankon
kai per tio finigis la afero:

Mi meditis longe. Rideto venis sur miamn lipojn
rigardanie cion, kion mi alporlis kaj konsciante ke
gl oestas la sluta havaloe de mia asocio, ki porlas
vere impoenan, belsonan fitolon.

lu alia estus malesperinta en la sama siluacio.
Kiel eklabori? Kion fan por ke la asocio pligrandi-
gu? Al kiu sin turm? Kies helpon pehi? Jen la unuaj
demandoj. Kaj jen ankatd la respondol Fidu je vi
mem kaj laborul Afendu la helpon de neniu alial

Tium momenton aperis sur la horizondo, nubo-
koveita, malluma, la bela verda slels, guidanio en
mia laboro posta.

Du jara esperanlisto mi fiu fLmn-:: estis. Anfad
du jaroj mi konaligis kun la ideo kaj @1 peneinis pro-
funde en mian koron.

Mi eklaboris! Post la konferenco kun nia prezi-
danto sro Slojni¢, la plano estis starigita. Ni divi-
dis la roloin, mi dividis la laboron sed m kunigis la
sukeeson, la rezullalomn, de nia laboro.

Bone mi rememoras ke dinlempe mi frovis bho-
najn lamlaborinfon! Estis malmullal, sed des pli mi
ilin safis.

Tamen unu smdona, sincera, oferema kaj lervora
amiko, ki de komenco monlris sian plej grandan
miereson por la laboro, estis sto Ernst Evikson, nia
sveda asesoro kaj parlamentano,

Ne estis momenta lia enluziasmo. Ne estis mo-
menda lia helpo, sed daire li min helpadis per siai
konsiloj. Ni ekkomencis privale korespondi. En la
momento] de malgojo, kiuin mi suleris pro la labo-
ro, li estis mia konsolinfo. Ni amikigis, dabrigis nian
amikan korespondadon kaj la fula estraro sincere
gojis pri kunlaborado kaj helpo de tia bona Fspe-
rantisto.

Du jaroj pasis. Dum du jaro] mi furmentis min en
malvasta éambreto, plemgita fute de la asocioj aioi.
Sranko fargis tro malgranda, la tablo estis plen-
plena. Ekkomencis regr ne sufida ordo. En la ofice-
i0, per oficeja skribmasino mi kaj la sekretario dim
ofica) horoj skribis. La eshiol ne fro szatis tion! La
cambreto farigis fro malvasta. Per la ofliceia skrib-
masino ni ne povis ini la korespondaioin. Mi ko-
mencis malesperi. Kaj mi sincere ekgojis kiam la
periodo de nia estraro alproksimigadis al la fino,

¢ar mi pensis, ke mi povos fransdoni miajn labo-
rojn al postetilo kiu havos pli bonajn kondicoin por
laborl. Kaj liel eshs ankall ¢e aliaj estraranoj.

Sed ni seniluziigis! Kvankam flata, sed mallacila
por mt eshs la decido de niaj sroj asesoroj kiam ili
proponis reelekion de la esiraro.

Mi konscilis ke mi ne povos en la samaj cirkon-
labori. Kaj liel estis ankad ¢e aliaj estraranol,

Ni petis helpon! Sro prezid. Stoinigé petis de la
direktoro de dtalaj fervojo] sro Jovanovié por mi
kaj por nia sekretario sro Petho apartan cambron,
kie ni post la ofico povus laborn. La direktore afable
promesis! Unu paso antatien]

La esfraro sin turnis al la asesoroj petante per
cirkulero monsublenon por acéelo de skribmasinol

La estraro sin turnis al Internacia Transportla-
borista Federacio en Amsterdam la) al Universala
Esperanto-Asocio, Gendve, pelante  monsublenon
por arango de oficejo por nia asocio.

Samiempe la eslraro pelis subtenon de svedaj
samideanoj pere de sro. Eriksson, esperante, ke ili
plej mulle povos fan por nia asocio.

La respondo eshs ege surpriziga. Sro Eriksson
sendis 350 sv, kronon 1. e 5075 Din.

Al la monsendaio eshs aldonita fre afabla le-
tero de sro. Eriksson.

Ni esperis ricevi la helpon de I. T. F. kaj U. E
A. Sed niaj espero] ne realigis.

L T. F. respondis, ke gi kun simpalio rigardas
nian penadon, sed nuntempe por tiu celo pro finan-
ca situacio, ne povas elspezi la menon. W E; A, re-
spondis simile,

Intertempe ni acelis necesan skrimaginon, 2 skri-
botabloin, 2 sefon por la olicejo.

Duonon ni pagis, duonon ni uldis.

Alproksimigadis la fempo por pagi ceteran duo-
non kaj ni eshis sen mono,

Duan fojon sendis sro. Eriksson donacoin kolek-
hlain de sveda) anol por aéelo de skribmasing ku-
ne kun la kohizo) por asocia jare 1926-27. aldonan-
te siaflanke 60 sy. kronoj. licl ke la sumo afingis
200 sv. kr. 1. e. 2900 Din. Jen venis neatendite no-
va helpo.

En la letero skribis sro Eriksson =ke ni ne petu
duan fejon de tiuj organize), ki ne konsentis doni
al ni monsubltenon sed ke la lervoysto] devas mem
oferi tiun sumon, kiu esias bezona por instalo de
la oficejoe.

Kaj kiam [ine li propravole pruntedonis al ni la su-
mon de 400 sv. kr. 1. e. 5750 Din por ke ni povu &ion
necesan adeti kaj la sumon ni repagos al li de la
dum la jaro kolekiota] donacoj por skribmasino, ni
estis hon sunprizibal, tiom agrable tusitaj, ke ni ne
frovas sufigain, belain vorlojn por danki al li.

Cu oni povis tion antail 2 jaroj esperi.

Cu mi e¢ pensi povis, ke post 2 jaro] nia asocio
havos sian propran oficejon, skribmasinon, skribo-
tablojn. Cu mi povis esperi je la fino de fiu ¢i jaro,
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tigatdante malgaje kel m1 ne povas havi ordon en
la asoclal) [aboiol pro nanke de loko, ke unud soia
HOMe, Unu aeausto, Kiu komprenls kel mauacile au
niestas, oleros la necesan monon por adéelo de Go
bezaia, ,

Ne, tion mi ne pensis! 1o superas élon, laon mi
atendis de la esperantistojl

Eslu tay finiere), en ki) estas cihita) nur  fakto)
sen 1a ain drowgo, nova Kuragigo, nova espero al
niajanoj, sainhel, kel la faklo, ke ni havas élon ne-
cesan por povi efike labori estas al m nova fortigilo
en nia plua laboro por la ideo.

En niaj koroj ni - giuj kenservu la rememoron bri-
lan je tiu homo kv malavare subtenis nian asocion
en ga) klopodo).

Kaj niaj anoj rememord, ke prave diras »Adae
sLa vera ideeco eslas ekkonebla en la momento ki-
am la atero dugas la monujor.«

Ni ne permesu, ke ni restu longe suldanto] al nia
kara asesoro por la sumo J)l‘i.]llftdtjmiii! Ciu de nr
dont kiom eble ple) muile por repag la sumon al 1.

Ne sufice, sed tro mulle I faris por nia asocio.
(ita havajo ne piu esias transporfebla en unu ko-
freto sed g1 havas modestan barzon de tio, kion g
estonie bezonos, por plenumi sian altan celon.

Al sro. Erikson ni dankw elkore kaj estu honoro
al la lando, kiu havas fiajn noblajn lilojn!

Vivu sinjoro Erikssoni [NER

FERVO]A KONTADO EN USONO.

Eble g1 ne estas bane koamprenita mier eiiropa)
fervojal rondo), ke en Usono, kvankam la ple) mui-
taj de la lervojor en liu & lando eslas private po-
sedata), lamen cu [aras kenladon &l aniforma si-
stemo.

Usono, kensistante lel tiom wa aparclaj &latog,
preskan autonoma), havas krom la speclaie stata)

legol, lederalam  legon ki) koncerngs cupn statomn.

Clu Glato havas sien hel nomitan sFervojan
Komisione, kiu ne sole reguias kaj kontrolas ia ter-
vojom rilate al sekureco, tanto) kip, sed ankad ian
ajn publikan sepvokoempanion, kel elektal kaj gas-
iimadaj, iteleionserva) komipaniod, kip. Lo &0 ko=
misie nur regas prla nlerna) statay atero).

Romprenehle, la fervajo) speciale kuntusas kun
alig) state). Vara ka) persona tralilko naskignta en
unu slato eble lrapasos mullajn staton antad ol f]m
sian kurson. el mlate tiain aferom n havas L
sinterstalan Womercan Komisione.

Por bone kompari la konladon de unu fervojo
kun alia, eé se 1l eslus en aparta) stato), la 1. K. K.
posluias ke la kontado estu farata lad antaiditinita
sislermno, 'Cuj fervojo] en la lando devige konfarmas
al tio,

M1 proponas doni la titeloin sub kiuj oni kon-
tadas 'pri la diversaj fako) el kwj konsistas fervoja
konstruado. La ekspluala) lako) generale sekvas la
samain titelomn. La numero) donita) al la diversa)
lionto] varias jomele por vaportervojo) kaj elekira)
fervojo] sed Hu ne gravas., Mi.parolos pri wu;::ma-

fervoioje.
VAPORFERVO]O|

Linue ni havas frt éeflkiontoin, nome:
I. Ferfvoi) linio: 1. e, nur la kcmkreiumr necesaj
por ekspluatado kun esccpm de rulmateriala parlo,
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Il. Ekipo: 1. e, lokemolivo) kaj aparlenaloj, per-
sona) kay varvagono), kaj lotanta ckipo, se fia ek~
Zstas kel pramo), frenboalo kip.

[l Generala) elspezol. |

La diversaj kontoj estas numerita) jene:
Ferlinio: 1 #is 47

Ekipo: 51 &is 58 i
Generala) elspezoi: 71 gis 77.

La ellasita) numero) lasas la aldonadon de kon-
to) kiam necese.

Mi proponas nur cii la feneralan dilinon sub
éin konto. Krom fio, éu havas tre defalitan klariga-
jon fiel ke ne povas ekzisti dubo pri kio estus debi-
tata al m konto. ;

I. Ferlinio: La diversa) éeflconto) enhavitaj 'en tu
&l penerala konto eslas intencita; monire la koston
de terenoj, fiksia) plibonajop kaj ferlinial masinog
kaj o posedalaj de la transporthompanio, (poste
skribata T. K.}, ka] deditola al transporla servo.

l.lngenierado. Tiu & konto enhavos lg sa-
lairon kaj elspezomn de ngeniero), asislanlto] ka
oficistol okupata) pri la fermezurado kaj konstu-
ado de novaj terlinio) ka) plilongaioj at tin) akupa-
taj pri aldonajo) kaj plibonaio) al la ferlinio de la
T. K., inkiuzive de varfoy (el-ensipejo)l ka) doloj.

2 Tercnoportransportservo. Tiu &
konto enhavas la koslon de ferenoj je necesaj lar-
geco] akiritaj por relvojo; la koston de grundo por
stacia, ofica, vzina kaj aliaj grundoj; per alirado al
ail elirado de tiaj grundoj; por ferpruntejo), forie-
lejo) (por troa) elfosaiog), kontradnega) sumilo, kon-
tragsablaj sirmilo) kaj aliaj ferlinia) apartenajo). An-
kail por la konservado de materialoj apud la relvola
zono; la koston de grundo por varlo) kaj dokoj kaj
la koston de wverbordaj an akvo-rajo) necesa) por
fing varfoy kaj dolod. Gi ankald enhaves la koston
formoyt el la ferhnia zono lkaj la alilokign de la pro-
prajo de aliaj kaj la koston de la necesa grundo por
reloki tiun proprajon kiam liaj kostoj estas alpreni-
laj de la kompanio kontania.

La dokumenlaro de la T. K. devas esh farala
tiel, ke &1 aparte monlros la koston de fereno age-
tila de &1 kaj la faksian valoron de ferenoj donacitaj
al .

Enspezoj kadze de la vendo de ligno ai de
plibonaiol ecetital kune lun la ferlinia zono malpli
la koston de la forigo de la plibonajoy kip estos kre-
ditataj al fin & konlo.

3 Terajoi: Tin & konto enhavas la koston
malstumpigl &aj plattormi la vojon; la konshuado
de sirmoj fiksal {datiral) por la vojo, trakoj, plenaio
laj tranéeoj.

Kiam ain parto de pondo, stabloponio, al la futa
strulduro estas ahformita en (ter) plenajo ka) la pon-
to eslas uzita anstalai provizora strukiluro por la
ago de plenado, la taksita kosto de tia provizora
pontostablo devus esti enkalutata en la kosto de
plenado kaj debitata al tiu & kento.

Kam tunelo estas aliformita je ranéeo, la ko-
slo de senarbigo ka) senslumpigo kaj elfosado de-
YOS esii enkalkulata en tiu & konlo,

Subteraj Movpotencaj Tuboj Tiu
&l .l-.m‘L‘tD enhavas la koston de movpolenca) hibo
alt kondulalo) por subleraj kontalkdor por elekira
ferlinio] an por subieraj kablo] de perkablaj funk-
ciita) vojo) lerliniopl,



Notu: La koste de frakreloj kaj aliaj frakaio)
kaj ankan la elektraj kontakta) relo] kay izoliloj de-
vus esti enkalkulital en la konlo) fatiga) por taj
aiog:

TunelojkajSubvojoi: En tiu & konto
estos la koslo de tunelo) kaj subvoio por la rado
de tramol, inklusive de aparatej por ventolado laj
lumado kaj sendangerigaj rimedo] aliaj ol signaloj.
~ Notu: A, La kosto de trakoj, inklusive de kon-
fratirelol, en luneloj ne devos esti debitata al tin
¢ konto. _

B, Staciaj subvojo] kit ne eskas por dosea) sub-
pasejoj estos debitatai al konto Nro 16. »Staciaj
kaj Oficejai konstruajojs.

6. Pontoj, Stablopontoj kaj Ponte-
foj(Subdrenitloi) Tu ¢ kento enhavos la ko-
ston de la substrokture kal supersirukiore de pon-
{6 slablopontoj kai subdrenilo] kiuj sublenas la
tra%oin trans akvofluejoj, kanjenletlo] publikal ka
privatai soseoj kaj aliaj relvojol.

7. Superteraj Struktfurei: T é konto
enkalkulos la koston de superteraj strulkduroj kaj la
fundamentoj de superteraj relvojaj sistemog.

Tiu ¢i kanta tilatas al stouldurs) aliai ol ferajoi
kiuj servas altigi la lralkom super la nivelo de stra-
to), kai kiuj ne estas laige klasifikeblaj kiel ponto)
all slabloponio.

8 Spaloj: T ¢ kento enkalkulos la koston
de ordinaraj spalo] kaj specialai dpalol por trak-
forkejol, pontoi, kaj aliaj trakspalo) nzita) je la kon-
struado de trakoj por la movade ail konservado de
lekomotivel kaj wvagonoi, (nklusive de frakoj en
uzing), brulajejo), provizeioi kip); ankai la krom-
koston de melalspalo) uzitaj en riparado de la fra-
ko, pli ol la kosto kiu rezultus se la riparado estus
farita per ordinaraj lignaj spalol.

lLa manumada kosto de spaloj en la generala]
provizejo] kai konservelo] por Indhlm]<>|, estos en-
kallkulata kiel skonservejaj elspezoi« porciigolaj al
tiv &1 konto kiam la spaloj estos uzata] por nova
konstruado,

MNoto: La laborkosto de malsargzado, distribuado
kaj lokado de spaloj en la frakoj kaj la kosto de
franinservo tilate la distribuadon de dpalo] enmeta-
taj en la Irako, estos enkalkulata en Konlo No 12,
» Iraksternado kaj Suprajigo®= [*la ago glatiai an
niveli la supraiom de la relog

9. Relaoij: Tin éi konto enhavos la koston de
la relej uzitaj por la konstruado de trakol por la
movado ail konservado de lokomaolivoi kai vago-
noj, linklusive de uzinaj, brulaiejaj kaj provizejal
trakoj, kip) kaj la kromkoston de plipeza) reloj at
reloj de plibonaj tipo) at kvalitol, uzita) por ripari
la trakoin, pli ol la kosto kiu rexuHus se la riparado
estus farita per la fipo originale uzita.

La leosto de smanumado: de celo) en la gene-
rala) materialal provizeion ka) konservelol estos
enkalkulala kiel skonservejal elpsernjs poreciigofa)
al tiu & konto kiam la reloj esfos uzata) por nova
konstruado.

10. Aliaj trakmaterialoj Tm & konlo
enhavos la koslon de materialo uzata en la kon-
struado de tralko] por la movado de lokomotivoj de
vagonoj, linklusive de trakoj en uzinoj, brulajejoj,
nrovizeio, kin) kun escepto de balasto kai la ma-
terialoj enkalkulenda)® en la antatiaj konloj; (% Kiuj

devas esti kalkulatal), ankai la kromkoston de nli-
neza at plibona materialo uzita en riparado pli ol
la kosto fari la ripandon per samspeca materialo
kiel originale uzila,

La kosto de manumado kip. . . .
rumeroinl, |

[vidu la aliajn

datirigota

| Edward M. Rosher
San Francisco.

ENKETARO.

Demando nro 9.

Motto: Cu Fsperanto estas
tuj utila?

Por ordigi gravan aleron ée niai fervojoj nia fer-
voia administacio dezirus kiel eble plej baldad ri-
cevi mformoin el diversaj stafol pri jenai:

a)l ¢u en Via lando ekzistas trajnoj por geler-
nanto) ? :

bl Kiaj traino] estas uzataj por fransporto de ler-
nantoj en la lernejoin?

) en elzistas speciala) arango] por tu & servo
(specialaj trano], vagono), akempananto] l. s

i) Kia estas via opinio pri la afersi sub el

Bonvole &u persone ¢u skribe peli la opinion pri
tu afera de i persono pli kompetenta je instrua)
demandaci, kin estas #ia opinio pri la citita afero de
w[umnla] lernanto kﬂﬂSJdLFﬂﬂT{-‘ sekvantain fak-
’rn]n

La plimulo da lemmanto, kiuj éulaoe. yeluras al
iliaj lerreinl estas: devigataj ire frue ellitizi. 1 per-
das multe da tempo alvenarnte al stacioi, kiuj plei
parle kuzas eksler vilagoj, alendante la irainon kaj
veturante per @ Kelia el tog traine) alvenas tre
frue al la urbo kie estas koncerna lernejo kai la ler-
nantoj estas devigilaj érkatien vagadi en la urbo
atendante malfermon de la lernejo, Dum la atenda-
do en la staciodomo, dum la voiagzado kaj dum la
vaaado nost alveno en la urbo. kai ankall forivo el
i1, la gelernanfoj estas sub influo ide ple] malbonai
saciai tondoj. i atidas plej abomenain paroladein
Lai iliaj higiena) cirkonstanco] estas ankai fre mal-
banai.

La respendojn mi petas sendi al mia adreso:

Stevan V. Stojni¢, prezid. de IAEF
Beograd
Kolonija Min. Saobraéaja 17.

SAVADO OKAZE DE FERVOJA] KATASTROFO).

Historio de fervoiai katastrofol meontras, ke
olei eranda parto de Ta katasteolol ne afingas la
vojaganioin ne preparatain.

Frapado kaj sancelizado de la vagonoj eljeti-
ta] de sur relop subita  bremsado  de I’ {raino,
signallailadoe de la lokemolivo, estas kulime signaj,
kinj avertas la vojagantom je okazonta akeidento.

Mun estas demande, éu estas eble eluzi kelkain
momentojn, infer la unuaj signo) de la minacanta
dangern kaj elekiiva okazo por Sirmi sine kvazail
Efﬁ]' ii] memdefendo de morto ai de pli gravaj yun

1£01].
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l.a unua kaj la zefa ordono por éiuj vojagantoj
rimarkintaj ion ain eksterordimaran estas: For de la
fenestrol La vojagzanto kutime jus kontralie faras.
Li nome en tiaj momentoj jus sin sovas al la fene-
stro por vidi kio okazas. E¢ ne alentante la dange-
rojn, kiujn katizas la rompita vilro, la procedo de la
katastrofo estas kutime tia, ke la akcidenfo okazas
jus en tiu momendo, kiam la scivolema vojaganto
sin klinas ira la fenesfro, ¢ar ¢e kunpusigo] ordinare
rompigas maldikaj kaj nerezistaj kadroj de la fene-
siro kaj tiamaniere senkompate kunpremas la ka-
pon de malfelica scivolemulo.

Okare de anfali ne longe okazinla katasirofo
ge Simmering (Atistric) la sola mortakeidenio oka-
zis pro lia ne singardema sinteno de unu vojaganto.

Lia kunpremita korpo pendis duone tra la fe-
nestro, kaj malsupra korpo kaj kruroj reshis en la
vagono, kiu preskatl e¢ difeklita ne eslis. La espero,
ke oni povus sin savi de minacania dangero per
evenluala salto tra la fenestro, estas lroigita kaj
neniam plenumizas. E¢ ne konsiderante, ke por fia
provo oni ne havas sufigan fempon je dispono, por
=alti ira la fenestro dum velurado de la frano, eslas
necesa eksterordinara gimnastika sperlo, se oni
ne deziras riski rompi al si la krurojn kaj la bra-
kein.

Pro tio oni devas akeenli la solan regulon: For
de la fenesko. -

Tamen oni ne povas al la vojaganto; simple re-
komendi, ke en la akcidentokazoj ili resiu frankvile
sidi sur siaj lokoj, car ordinare ée la kunpusizo la
benkoj kunpremigas kaj rompas all difekias la kru-
roin de la vojatanto).

Kiel unuan rimedon de I' singardemo okaze de
rimarko de unuaj signoj pri minacanta danzero oni
rekomendu al la vojaganto, levi la krurojn sur la
benkoin kaj per futa forto sin teni en lia pozicio, por,
ke ilin la unua puge ne jetu sur kontradan flankon.

Tiamaniere oni ofte evitas al vundigon, la rom-
pon de la kruroj, sed lamen al la vojagzanto minacas
la dangero, ke la pakaioj, kofroj k. 5. ne rompu lian
lkapon.

Pro tio sainas esh ple] oporfuna kusigi sur la
plankon kaj lafieble sub la benkojn. Kiel jam men-
cite okaze de la kunpusigo] la benkoj ordinare
kunpremigas, kaj tiel ili faras e¢ jan kirason, Xiu
gardas ilin de falantaj pakaio], kofroi ko s rom-
pitaj ajoj.

Unu sukcese elprovita pozicio estas jena: La
homo kusigu kiel eble ple) rapide sub la benkon
lun dorso sur la planko, kaj per mano) kaj kruroj
apogu sin al la malsupra parto de la benko por ne
esti eljetita de unua frapo (pusol, kiv kutime estas
plej dangera momento.

Fakulo ankad rekomendas kusigl en la pakaj-
reton, éar granda parto da fervoja) akeideniol mon-
lras, ke supra parto de la vagono estas malph di-
fekiila kaj ruinigila ¢l malsupra. Se nur iel estas
eble oni kusitu en la pakajreton kaj forte sin fenu
atendante la unuan puson. Sed tin ¢ nuntempe plej
bona metodo postulas gimnastikan sperton, kaj po-
vas cshi uliligebla nur tie, kie ne lrovigas en la
retoj la pakaioj.

El jurnalo »NONVOSTle fradukis: I F. P.
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STRANGA AVENTURO. ™
[1-a datirigo.) 1

Post malgranda lempospaco denove: » Adeniu
la cerkones kaj poste denova lempospaco trian fo-
jon: =Ateniu la ¢erkons,

Nun mia trankvilo kompreneble eshis tule for. Kiu
sendis tiun ¢ telegramen? Kion &i signifas? Mi sen-
fis klare kaj semiluzie, ke io tute eksterordinara, min
minacanta antatstaris. Senarbilre mi elkpensis pri
ia armilo, sed mi havis nur malmovan pistelon supre
en la kesto kusantan sur brelo. Gi cerfe estas lute
rustizginta, &i certe ne funkcios, do & ne havos
utilomn, .

Tamen mi alportis gin. Poste mi denove konvin-
kizis ¢u ciuj pordoj kai fenesiro] estas bone fermi-
taj, la tutan domon mi fraseréis cu gi eble havas ian
mankor, fruon ail difeldon tra kuj unu entrudulo
povis veni de ekstere. Poste mi tute malfermis la
pordon kondukantan en la pakaijejon, kie kusis la
¢erko, por ke mi povu fre bone clam gin observi.
Sidiginde al la aparato mi demandis éinin najbaram
stacioin, kiuin éiuin mi ja bone konis, cu ili telegrafis
al mi. Sed amj respondis »Ne«. — Tiam mi pensis,
ke mi vere frompigis, ke mi eble erare addis, kai
starante ce la [enesiro mi fikse rigardis la &erkon
mistere dangeroplenan. Subite la aparato fule klare
volis: sAtenlu la éerkone Irifoje ripetante la aver-
tom. Nun mi sciis, ke tiu & noklo  por mi  havigos
aventuren pri vive kal morto kaj mi decidis sendor-
mante pasigi #in. Liberiginte la picdoin de mia) pe-
zaj botoj, mi dionigis la Tumon de la lampo tiel, ke
kvazal krepusko ekestis, sed ke mi bone povis havi
amtaf la okuloi la éerkon. Duonkusante sur mia a-
pogsego, mi nun atendis la estontajoin. La &lormo
fute ¢esis, en mia regiono la noklo regis kun pro-
funda malheleco kaj tomba silento. Malrapide pasa-
dis la tempo, mi atdis dun pendolbaton de malnova
hotlogo. Gi sonis la dekunuan, g sonis la dekduan
_ noklomezo — horo de I fantomoj; samiempe kun
la lasla pendolbalo la aparato min alvokis per la
averlio: =Atentu la cerkone.

Tremante mi palizgis, mi demandis min mem: »Cu
vi febras, éu vi havas halucinaciom ?« Seld en nunaj
momentoj lule egale mi nepre devas esh treege
sinaardema pri la cerko. Rea tombosilento.

Subite miaj oreloj ekatidas el la direkio de | éer-
ke e mallaitan brueton kvazan estus furnita
traubo. Mia koro forte, preskaid aldeble hatas,
stpeaite: mi o atskulas — la bmeto ripefizas — eé
dafras. Trankvile, silenleae, evitante ciun amn brue-
ton mi ekstaras, prenas la noistolon kai per neat-
deblai pasoi alproksimigas al la ¢erko, Senmove mi
sharadas tie kaj atdas lie interne estas ia riglilo 3o-
vata tute malrapide kaj silente — subile la kovrilo
komencas levigi senbrue — mi eldhmigas ka) Iremas
— eble nun revivigos la morhnfing, kiun mi bone
konas kaj adoras ka) — sekrete en mia koro ame-
gas — sed mia dio, en sama momento avertas min la
aparato: =Atentu la gerkons — mia) pensoj reiras
al realeco kaj en unu  momento  komprenanie la
grandan danzeron, mi jetas min sur la éerkon — tufe
eqale kin kaj kio estas en i, ¢ar instinkto diras al
mi, ke mi absolute ne lasu eliri la mbernaion.

Darrigota.
. Hock, ferv. insp.
Miunchen Germanujo).



VOJAGIMPRESO]. DE GERMANA FERVOJISTO
EN SVEDU]O.
Junio 1926, '

Rim; Germana samideano, fervojoficisto Ch,
Heinrich en Hof a/S. kin lastmonate
vojagis fra Svedujo, faris mallongan
raporfon pri sia vojako, Lad lia afabla
permeso ni é-sube enpresas lun ra-
porton, j

Poslkiam mi estis pasiginta dum preskai 30 ja-
ro la éiu-jarain forpermesain en diversaj parto) de
mia palrelando, en Svisujo kaj Adsttio, mi infencis
ci-tinjare vojagl en landon &is nun al mi tule nelo-
nata. Preter tio mi deziris depost multaj jaroj iam-
foie vidi la noklmeran sunon; fine mi volis persone
inferkonatizi kun eksterlandai Fsperantistol, por
mem konstal Ia uzeblecon de la mondhelplingvo
Faperentos. Ka kiam mi estis decidinta vojagi al
Svedujo, tiam mi venigis al mi de la »Sveda voiag-
oficelos en Perlm nrospekton pri tiv lando. La rice-
vita prospekio porlis la suskribon: »Svedujo, la lan-
do, kiun vi devas vidi«. Kaj mi vidis #in.

Do mi foriagiz komence de unio el mia hei-
ma urho tfra Berlin al Sassnitz. Ci-tie mi ensinigs
sur la traiektn =Konung Gustaf Ve« kaj per Ho mi jam
enspiris Svedan aeron. Eldipidinle en Trilleborg je
la nafia vespere mi eniris  la rapidvagonaron al
Stockhalm. Kia surprizol Mi trovis elegantecon kaj
purecon. en la kupeoi de la dua klaso, kiuj incilis
min al ple] granda admire. Tial ke mi eslis veturin-
ta je fin tago jam 18 horoin. mi volonte estus dor-
minla. Sed oh vel Gi ne estis ebla, éar infer la 3
kunvoiagzantoj estis habilagema junuling, el kies bu-
i la divod elsprucigis kigl Ia akvoy de Sveda akvo-
falo, hruplene kai seninterrompe. ™Nur e la unua
nokia horo la vortfalean cesis: fine ankad la babi-
lacemuling estis laciginta. Sed éar jam malenigis mi
sidizis sur benkeloen e la kovidore de la vagono
lkaj rigardante tra la fenestro mi observis la pejza-
iron antat mi nreterkurardan. le la oka mi alvenis en
Stockholm, atendita de la koleaoi kai Esperanti-
sto] Eriksson kal Shrandberg: neatendita estis la
aranda gaslemo, per kin ambad kaj iliaj edzing
fraktis min dum mia resfado en la éarma éefurbo,
Stockholm estas unu el 1a nle] bela) urboi de la Xon-
finenlo pro &a nekomparebla sthio kaj sirkatiajo.

Dumtage mi vizitis gyvidata de S-ro Eriksson la
tefain vidindaioin kaj vespere ni restadis en «Slkan-
sen«, la Tamekonata -hber-acrmuzen. Car fintage
estis la »llagotage «Xa) belega velero, granda ama-
so-da homao) sovigis fra la gardeno kaj mi povis sfu-
dadi la kulimoin kaj sinfenadon de la nordlandanaoi.
Krom S-0j Eriksson kaj Shrandberg ankail estis ve-
ninta parlamentano S-ro Hagman kaj fiel kunestis
Lvar Esperanlistol. La konversacio per Esperanto
estis vigla kaj flua kaj mi povis konslali, ke estas
tute eble, per Esperanta boneage inlerkomprenigi re-
ciproke: Bedatrinde mi devis baldad iri hejmen, car
mi estis tre laca kaj mi devis iomete dormi, »je pro-
vizados pro fio ke mi infencis komericl sekvont-tage
la longedatiran veluradon al neldmezasuno, Dum la
sekvinta fago mi vizitis la urbon kaj veturis postag-
meze al Sallsivabden. Kia raviga hanloko! Kia pu-
reco de la domoj kaj domelo, sur la vojoj kaj apud
la bordo! Kiel granda ludilaro prezentas sin la tula
banloko, nvitanta la homojn, ludi kun si, 1 e, restadi

plilonglempe. Sed mi ne povis akeepli la inviton, éar
mia tempo estis limigita. Vespere je la sepa mia va-
gonaro forrapidis. S-ro Eriksson esfis veninfa al i
por adiati sin kaj antaidl ol mi envagonigs li
Iransdoris al mi vizitkarton entenante la sciigon, ke
mi devas gui sennagan gasligon en la fervoirefresig-
heimo de Borkliden. Surprize post surprizo! Tian
honorigon de eksterlanda kamarado mi tule ne estis
alendita, kvankam la Sveda gastemeco estas ire
bone konata en Germanujo. ;

Post 58 hora daira velurado mi alvenis en
Biorkliden Sennuba eslis la éelo kay mi - vidis la
noktmezan sunon en radianta pureco. La depost
multaj jaroj havita songo estis plenumita! Sed ne
nur la suno, sed ankan la cirtkaGajo de Bjorkliden:
la montoj kaj la lago Tornelrdsk ravigis min. Mi ne-
niam forgesos la rigardon al ili de sur la stuparo al la
stacidomao; precipe la montarormacic nomita »La-
po-fruo« esfas unile bela. Car la fervoijista hejmo
ne jam eshs malfermita, oni gastigis min ée la staci-
cstro. Ankai fie honkoraj homoijl Se la gi-tinj lmioi
eble estas legalaj de la staciestro, iam i dirii al sia
edzino, ke §ia penado, grasigi min dum mia mal-
!rmgd_aﬁ_m resado tie eslis vana, éar mi ne povis
mangl- &lon, kion 2 prezenhis al mi. Tre malvalonte
mi ic_iru';s de la .h{.]'”ﬂ*i homoj kaj el la raviga kaj an-
korall neniam vidita pejzago kaj veturis al Falun. Mi
sopiris al la lago Siljan.

: E_n Falun mi vizitis samideanon Sirom, kin kon-
ca-hg]ls_ min al alia samideano, hbrobindisto Bonde,
La lasta, tre lerfa Esperantislo kaj simpatia junulo
moniris al mi la belegan urbon, la kuprominejon ka
la parkon. Post la kvina ni mangis komune en la fa-
milio de samideano Strom. Do ankai éi-fie gaste-
meco al fute nelonata fremdulo. Sed tamen ne | ute
nekonata, éar Esperano estas tio, kio ne lasis nin
eslhi nekonalaj reciproke. Esperanto estas kaj restas
la plejbona ilo, pliproksimigi la homein unu al la
alia.

De Falun mi vojagis al Rathvik apud Siljan-laao.
La situo kaj la ¢irkualijo de la lago memorigas min
[ s:f:i_ia‘tr]lhtirgeru]ugtn« apud Minchen, sed la lasta
estas iomele pli grandioza. Malgrai lio Rattvik kun
sia lage plagis al mi bonege, sed ne nur la naturo,
sed ankail la enlogantol, éar mi inferesigas precipe
pri la popolkostumoi. Pro la lasta katizo mi reslis
mfence dum dimango en Rattvik kaj vizitis matene
la diservon. Grandnombre kunvenis la gekampara-
noj naclakoslume vestita] partopreni @in. Mi estis
ravigita: tiain belajojn vidi mi ne supozis kei mi ne
povis satizi per la rigardo. Sed strange aspektis i
vilaganoj kaj du vilaganinoj tule veshitaj per popol-
kostumoj, sed alvenanta) per attomobilo. Tiel la no-
va kaj malnova tempoj fusas sinl Baldai post la di-
servo la homoj estis disirintaj kaj mi reiris al urhelo
Rallvik, kiu sifuas du kilometrojn malproksime de la
pregejo.  Transe fra la arbaro inter la pregejo.
kaj urbeto, subile mi aildis proksimain  ga-
lain kriom kaj bruegon de unuloi. Alproksimiginte
al la loko, de kie venis la krioj mi elrigardis eirkar
dudel pmulinoin banantaj sin en malprofunda parto
de la lago ée la bordo kaj éiug, veshitai kiel Eva en
Paradizo, sed sen figfolio]. Rugiginte(?1) mi forstelis
min, sed la forstelade — mi konfesas — okazis io-
mele malrapide, car lia fravivajo estas nekutima en
Germanujo,
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Postagmeze mi guis ¢armegan rondvidon de sur
la vidiuro «Vidablick« La guo estis genala per kuloj
atakanlai min mullnombre kaj persiste. Sekvintan
tagon mi veluris al Mera, por viziti la urbeton kaj la
fombon de Anders Zorn. Ci-tiun pentristo estas fa-
me konata ankal en mia patrolando kaj lia) pentra-
ioi renrezentantaj precine Dalarnaning| nacie koshi-
;niiain instigis min vizit la cirkadajon de Siljan-
agqo. ;

De Mara mi vojazis al Uppsala, la bone konala
iniversitata kaj celepiskopa urbo. La tefepiskopon
Soderblom mi atdis predikantan anfai kelkaj jaroj
en uni preiejo de bavara éefurbo Miinchen. Unp-
sala ofledas mullen, liel al la modernul, kiel anlah
al la historiisto. Mi ne preterlasis vizili la bibliole-
kon por vidi la umkan scodes argenfuse, kaj la ka-
fedralo imponis al mi ne nur pro #a grandeco kaj
bel'vonsiruiteco, sed precipe ankall pro fgia inter-
najo.

Alveninte de Uppsala al Stokholm min ree aten-
dis S-ro Eriksson, kun kiv mi vizitis la japanstilan
kafejon en la dekkvina elage de unu el la du sre-
poluroje. Sendube Huj du monstraj turdomoj ne pli-
beligas la aspekion de I urbo. 1li estas  kvazai
fremduloi, kiuj imporhila) el fremda lando ne konve-
nas al la indigeno;.

. Dum la lasta lago de mia restado ankoral mi
vizilis aNoKo« kaj la Nordan Muzecn, kai posle mi
farlasis la belegan celurbon, en kv m) vidis ne nur
helajoin, sed ankat estis spertinia tiom da afable-
co. La celo eslis Goteborg. Tin urbo eslas post
Stockholm ne nur la plej granda, sed ankaf la plej
bela. (liaj parkoj eslas tarmego) kaj la frafiko en la
haveno estas grendslila. Ankau la cirkatiaio estas
lre bela. Kompreneble mi ne preterlasis vizili Troll-
hatlan, kun la akvolelego), grandioza) konslruaiog
por gami elekirajn Torfoin kaj Klozoin. La akvofale-
o) 1omete seniluzigis min; sendube ilia nafureco
estas perdita, depost la homa spinito ufidigas al si
la falantain akvomasom ka) fenas ilian naluran
Huadon.

Reveninte: de fie al Goleborg la parolo eslfis
«Heimens kaj la proksima rapidvagonaro porhis min
tien, de kie mi komencis la Syedan vojagon. En la
haveno de Tralleborg akeeplis mm la Germana {ra-
jekio =Preussen« kay per fio mi nun enspiris ree hej-
man aeron. Sceninferrompe mu veluris fra Sassnifz-
Berlin en mian hejman urbon ka) alvenis  fie riée
sargita per granda amaso da novaj ko) nelorgese-
bla) impresoj.

El il estu cititaj ankorat jenaj: Svedujo estas Ia
lando de la pureco. Mi frovis Ein éie, en la fervoja
vagono), en la domol, sur straloj, en urbo) kaj en la
pejzago Ko ¢e ¢ujp homoy. Cilone vestilaj homo) ne
cstas videbla), malriceco samas ne ekazishi' Origi-
nalaj estas en kelkaj stratoj de Stockholm la akvo-
fonfanoi, el kiuj la pasanio) povas irinki, La kon-
struo eslas rilate al higieno fule sennproda ka) pre-
skat ideala. it

Estas kompreneble, ke mi, estanle fervopsto,
precipe observis la fervojan instalaiojn kaj la funk-
cladon de la lervojirafiko. Endute la persona) vago-

' Vigle mi bedaiiras ke la diro ne eslas tute pra-
va. Sed ni devas kompreni la dirifein vortoin tiel ke
la vojaginto proprackule ne vidis veran ma-lrn}ccon_,
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noi estas ekipitaj pli bone ol en Germanujo, sed la
vaqonaro] konsistas mulfoble el fro mulle da mal-
samaj vagonol. Tio ne aspeklas bele. La varvaqo-
noj estas malpli bonaj ol en Germanujo, sed ili 3aj-
nas sufiei por la negranda vartrafiko. Agrabla eslas
por la vojagantol la vendado de gazetol en la vago-
naroi mém: fion ohi ne konas ée ni. Prakiika ‘estas
ankan la pendigo de la maniteloj kai surhitol én
la keridoro] de la vagonol, anstatat  en la ku-
peol. Se la sama estus en Germanujo, povus esh, ke
ln enhavonto, antai ol li elvagonigas, serfus vane
sian proprajon. Sckve ankai la honesteco estas pli
aranda en Svedujo ol en Germanlando. La uzado
de elekire pusatai pakai-caroj estas pli multfoje
observebla ol ée ni: konfrate surprizas, ke la rel-
sangiloi ne estas lumigeblaj® kaj ke subteraj tramsir-
vojol, por iri sublere de unu perono al  la alia lute
mankas.! La personaro estas zentila, hile entute la
vojazado en Svedujo estas agrabla, kaj mi ne pre-
lerlasos instigi kelegoin, viziti fiun belan landon kun
sinj simpaliaj enloganto.

Svedaj kamaradei! Ankat mia lando, Bavaruijo,
estas bela kun siaj belegaj urboj (ekz, Wirzburg,
Rothenburq, Niirmberg, Muchen k. L pl, sigy armaj
lagoi, belegai iamaj regai kasteloj kaj grondiozal
Alpoi. Kaj kiu el vi estos vizitinta nur- unufoje mian
landon, fin ankal diros, kiel eslas legeble sur pro-
spekto pri Svedujo: »Bavarujo, la lando, kiun vi de-
vas vidi«. Venu kaj vidul

Ch. Heinrich.

DIVERSA JOI. .

Persujo havas nur unu solan fervoilinion el Ta-
brizo #is Julfo, 130 km. longan kaj tu ne multe va-
loras, Amerika financa konsilanto de persa reqi-
staro Mitchell proponis al la registaro fari almenai
la plej urgain riparoin, kivj koshs proksimume
124.000 Tib. slerlingoin kai kinj povus eshi pagiaj el
lo prunto, kiun Persuje esius inferkonsentola kay
bone garantiota. Eslas la afero pri acelo de du lo-
komaotivoi kai fraboj por kiuj en Persujo ne eslas
fatiga ligno. Sed la persa registaro ne eslas iro fa-
vora al 1in propono kaj sekve de fio daliras phien
la mizeriko de ¢i liu sola persa fervojo.

Rekorda funkcio de clekira lokomolivo — 4500
lan. sen ekhalio — skribis la kanadaj gazeloj. Nove
clekdrigiton kanadan fervojlinion Muontreal —Vanco-
ver traveluris nove konsiruia eleira lokomodivo
kun vagonaro sen iu ajn ekhalio kun meza rapideco
de 70 kilomelroj po horo. La plel krulain parioin de
I' kanadaj Alpoj lrakuris la vagonaro per 60 kilo-
meira rapideco po horo.

La aifomobil-konkuradon en loka pasager-ira-
fiko sukcese venkobatis la Tervojo: :Doston —
M aines kies refo drairas feritorion kun fre bona
tosearo. La fervoja kompanio, ku en la jaroi: 1921 —
1925 perdis 23% da persona iraliko, plirapidigis

¢ En cefaj relvojoi kaj ¢e grandaj stacioj la rel-
sanzilol lumigas. Sed lio ‘esfas malnecese dum la
Jumaj someraj nokiol. [ty

' Kelkai stacio havas sublerajn fransiryojom ez,
[Hallsberg, Nassio, Hassleholm k. 1. p. Ankau  en
Stockholm estas persontunelo, kvankam i dum la
nuna konstruado ne cshas uzata.



la pasagir-vagonarojn, enkondukis unu paron da
rapldyagono] Kaj Cldonis sl Konvena maailigia
preso la ekskurs-bilelom kaj etektive, al la lervao
revens denove lama nombro da yojaganla  pu-
bliko. Inter la revenintoy eshis e¢ la automobil-po-
sedanto) mem, al iiu) la eliskursyojago ne kosias
hom multe, Kiel koslus vojago per la propra auio-
mobilo kaj al ho, 1 evilas la plenegain sratom )
alifgas same rapide sian celon,

Uekon da konsioj pri la konduto de fervojisto;
al la vojagania publiko eldonis la gencrala direscio
de ausiria) hgotervojo). La dioekeo alenngas en @
miter alio: ke la fervopsto) devas ciam klopodi, kel
eble plej bone konlentigr ¢ deziroin, demandon
kaj petom de I vojaganto), éu ilh postulas jun kon-
SUOn, au netpon, jam per g alablia salulo, ad res-
pond=saluto 1l devas elvokl ée la vojaganlo) seti-
ton de I konllde, piug, ke ne estas #endlle @S @
viaganicn longe alenar ¢ mbormo, exkspedo, eniro
W Lopo éar la sencela alendade, prenigas la vopa-
ganton per urmeliga maoléeco, B oa piia Kon-
slo onl rekomendas uberan Koy kKlaran parosdnaiile -
ron, bone komprencbian e¢ al la exsteriandano).
Lsias necesc evih fromuilvoriam respondom, éar
o oldte laras konluzon, la parolmaniers esiu genila
kay maltonga, ke la yolaganto havin impreson, Xe 1l
FCeVas INTormon ka) e nsirvadon. Bé Kiam lda vo-
jaganto estas ekscilita — Kaj jus despl rue — de-
vas la tervojsio esi frankvila kaj prudenta kag se
ed la voyaganto e eslas prava, onl ne devas i)
Trakil dm severe, sed estas necese sole per konvend
mldeco devigl In-n, ke Il respekiu da tervolam -
sifkcion, elaohitam por la yoaganta publiko, 5S¢
la fervojisio mem ne povas donl la posiuliam imn-
formoin, [ sendu la vojaganton rexte al la gusla
lokao ka) per ho aolatevitu la malagrablan megra-
don de unu homo al la aba: Bé en la ple) malgrava)
bagatelaio) la fervonsto disponigu al la vojaganio
slan heipon, al konslon wa) rlate la vojagantan
publilcon eniule, b penu pruve @ samail komplezon,
jwn Iy dezirus wove, se ll mem gin 1|am bezonus.

La aaministrado de slaiaj fervojoj en Ciilo, or-
ganizita lasitempe en la jaroc 1914, eslis denove
reorgantzita en g jare 1923, éar la ekonomio de
I" stara) tervojy havis de ' jaro al jaro ply sa) pi
mallavoran lnancam rezntaiom, La ferveja adml-
nisfracie eshis disiquia de | cefera stala admuni-
stracio. La lervojan mimsterion one hkvidis Kaj la
prezidenteco“de " admiuustracia kensilantaro de I
stata) fervojo) estas fransdoniia parte al {a mint-
slerio de I publika) ateroj, komerco, kaj fratiko. La
fervojo; devas pagl mem siajn-ordinarain kaj ex-
sterordmarajn elspezojn, el propra) enspezo) kaj
lag lio oni reguligas la fervojain fanfom. La gyvi-
dado de ' entrepreno Kusas en la mano) de 1" ad-
minisiracta konsilantaro, kies membroj estas: ge-
nerala direldoro, 2 fakule) de tmanca) alero), 2 -
gemera), unu allranga oficiro, po unu reprezentan=
to) de indusirio, terkuliuro, lervoja oficistare de I
entrepreno kaj #ia laboristaro. Gis nun eslis memn-
broj de I' administracia konsilantaro la Zenerala
direltoro du konsilanto] nomita) de I' prezidanio kaj
hvar membro] de ambat parlamenta) cambrol. l_z;
generala direkloro kap vicdirelioro estas nomataj
de prezidanto de | respublike mem por la dull_h‘ﬁ
de 6 jaro). La generala direktoro estras la fervojan

direzicion kun helpo de estroj de I fakai deparie-~
menioj, la viedirektore prakiikas konstantan lokan
dejor-konfroladon,  La distrikdaj direkeioj, -estratai
de I' direktoroj, inspeklas la Tunkciadon de I fer-
voja servado de sia terilorio. La olicistaro krom
zenerala direktoro, viedirektoro kaj laboristo), es-

las dungitaj per la kontrakto, kaj kiam ajn mal-

dungeblaj.
El sZelesnicni revios

: fradukis:
Kubdselk Plzen

Emanuel

lLuksa holelo sur rado;j.

Anfat iom da tempo ekkomencis frafiki la plej
luksa irajno en la lula mondo. Gi nomigas »Ora
sago« kaj esfas destinita veluri infer Parizo kaj
Calais. La trajnon konsiruis francaj mgeniero] kaj @i
eslas deslinita speciale veturi anglam  ekskurzan-
ton. La htlcga_iruinu havas konstantan aligon je
samlukse arangila vaporsipo transportanta pasa-
gcrojn el -|_)0w'tr (anglujo) al Calais (Francujo). La
11‘11!:1{‘111 ol nomas en Parizo =Milionula ekspres-
frajnos, éar la velunprezo estas frioble tiel alla kiel
la Ivt:il.l'l"pl'ﬁ'.f.u por unua klaso de ordinara rapid-
frajna. Do velurprezo de tiu ¢ trajno estas pli alta
ol tiu de acroplano. Sed malgrad fio ke § eslas
alta eshis ¢y 8 vagonoj de la traing plenaj da vo-
jaganlo). Anglej ankorad hmas de  la aeroplan-
veturado kaj la plej riga) satas veturi per komforta
kaj selkura fervojo.

La ekspreso bezonas 185 min. por traveturi la
linion Pariz—Calais. La fula fervojlinio estas longa
167 angla] mejloj kaj po minute veluri unu anglan
meflon signifas veluri per rapideco nur iom malpli
granda ol tiu de aeroplano. Ordinaral francaj rapid
lrainog veturas per 110 k. rapideco po hore, sed
tin & ekspreso ilin lorfe superas kaj estas evidenbe
ke &1 estas plej rapida tramo el éuj en Edropo kaj
et en la tuta mondo,

La fraino konsistas el sPullmann« vagenn] kon-
struita) lafi ple) nova modelo. La vagonoj estas fiel
konstruitaj, ke ili prezentas al la vojakantoj ple
grandan komfortecon. La novajo eslas ke la trajno
ne havas restoracivagonon. En éu vagono oni ri-
cevas la mangajon kiel en ple) elegania hotelo kaj
pro tio la vojaganto] ne devas forlasi siain lokojn.

Ses fablon, per unu premo, oni kunmelas en
unu lablen por sakludadi per figuro), kiuj ne ren-
versigas pro lrajnklinado ée kurbizol. La dua pre-
mo, kaj la tableto aliigas en tablon por kartludado.
lLa apogsego] eslas veraj mirakloj. Per unu premo
ili estas aliigeblaj en otomanoin, Kiu deziras povas’
dum la futa vojago dormi kvazail en la plej luksa
hotelo, En la trajino frovigas malagranda biblioteko
kaj ciuj fagiurnaloj. La vandoj estas dekoraciilaj
per originalaj pendrajo). La franca fervojadminisira-
cio infencas ankai ¢e aliaj linio] enlondiki same-
specajin luksajn frajnain.

El jurnalo »Novostis tradl. F. P.

Infernacia Kongreso por ordige de la trafiko.
De la 6—20. septembro f. §. okazis en Milano (Ha-
lio) internacia konagreso per ordigo de la frafiko,
Antatia) kongresoj okazis antad la mondmilito en
Parizo, Londono, Bruxelles-o, kaj post milido en la
aro 1923, en Seevilla (Hispanuje). La celo de 1)
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kongresoj estas fre grava por la tuta mondo, éar
divm il ‘oni solvas trafikan problemon, kio énllage
pli kaj ph komplikigas. Samlemze okazis en Milang
ankall la ekspozicio de instalajc) por ordigo de la
trafileo sur strato) kaj vojol. La elispozicio ekinlere-
sigis multajn slatojn. Ciuy slaloj estis invilila) pario-
preni la kongreson kaj ekspozicion.

El jurnalo :Novosti« frad. |. F. P.

Plialiigo de I’ produkia kapablo ¢e amerikaj
fervojoi.

Leland Olds sciigas ' en amerika »Federa-
ted Presse, ke 1.769,099 [ervoja) dungito] dum
4.458,702 5308 laborhoro) faris laboron 4,566.265 da
miliono] de varlunmejlo) kaj 35964 milionoin  da
pasagermeilol.

En la jaro 1922 estis koresponda) ciferni
1,645.244 fervojo] dungito), 4,242 404 808 laborhoro,
375052 milionon de var-tunmejloj kaj 35,513, 782.000
pasagermeilojn.

La fervojoj pagis nur 5% pli da laborhorol, kaj
la laboro de la dungito) phalligis por 21.5% de var-
tunmeilo] kaj 1% da pasagermejlo). _

Se ani prenas unu pasagermeflon lad la ellal-
kula metodo samvalora kiel 3 vartunmejloj tiam
evidentigas kresko de laboro po homo kaj labor-
horo por 11.3%.

La fervoio] do havis plialtigen de laboro en la
jaro 1925, kompare al 1922, po homo kaj lshorhoro
e 11.3%. Ke la kresko de I' pradulkia kapablo estas
daiira vidigas el o, ke en la jaro 1925, estis la
kapablo pli alta je 7.5% kompare al 1923, j. kaj
kompare al 1924, je 5..2%. —

El »Mitteilungsblatt der I. T. F. frad. |. F. P.

La salajro de amerikaj fervojistoj. Lad la efalo
por menato Februaro 1926, |. estas la sumo por
salajro] de  1,733.004 ferv. dungifoj en Usono
228,116,968 Dollaroin, kio kompare al la sama mo-
nate en 1925, 1. prezentas plialtigon de ferv. dun-
gitoj je 0.5—1% kaj de salajroj je proks. 2%, —

lLa mernombro de la salajro en februaro 1926
J. estis 132 Doll. Ci tie esias enkalkulitaj la ple
multe pagata] kaj malplej mulle pagata) dungito).
Se oni konsideras la personoin pagatain po hore
tiam la meznombro de monata salajro estas 125
Doll. Por februaro 1925. estis korespondaj cifero
1352 resp. 125 Doll,

Se oni grupigas la fervoilini — kaj laborej la-
boriston kune, hiam oni frovas, ke monala mez-
nombra salajro por 330,000 da laboristol estas 80
Doll kaj e¢ malpli. Por pli ol */, de la amban gru-
noj estis la meznombra salajro nur 70 Doll. —

Radio forigas relgangilistoin. Sub »tin ¢ fitolo
sehigas »The Train Dispalchers la organo de »Ame-
rican Train Dispalchers’ Associationss. de majo
1926.;

La nova konitrolaparato lokigita sur vartrajna
kéij ordvagona stacio de llinois Central Railroads
side en Chicago, eslas elfrovo de mZenieroj de

Western Electric kaj Graybar Eleclric kompanio),

i konsistas el 11 ladlparolito) kaj ploenkon-
dukaj stacioj sur 11 ple] grava) punklo) de Mankham
ondvagona stacio, Sur & de fiu) punkio) estas sta-
rigila; mikrotono)  lou  kelkmijoble piforhgas -la
oradonon - ey insirukciom elparolifam el a ofi-
cejo de la estro ka) el blokdomelo). Chuj mikrofonog
eslas pere de unu cenira aparato kunligita) kun la
defa drafikolicejo.

Anstatau vzl fa skribilajn ordonoin ao servi-
slojn, parolas la staciestro siajn mstrukciom en la
mikrolonon kaj |l povas esti cenla ke oni lian or-
donfn atdos samiempe en &) 10 blokdomo). La
forteco de la sono garantias, ke la scigo estos
atdata malgrau ¢y bruo) de lokomotfivo) ka) va-
GO0,

Antad ol tiuj & aparato) eshis ée la ordvagona
servo 288 persono] necesaj. Nun oni bezonas nur
27 Personon. e

El Mitkeilungsblatt der I. T. F. frad. L. F. P.

EL. MOVADO,

[(Raporto de sekretario Fran M. Petho).

Brazilo. Fine de Septembro 1926. sciigis nin sro
Ary Zamora, fervoja oficisto kaj delegito de W E. AL
el Porto Alegre, ke li akeeptas la de ni proponitan
[unkeion de asesoro por Brazilo, Espereble baldan
sukcesos al ni starigr reprezentantoin ankat en ce-
tera) lando) de Suda Ameriko. T estas anlorad
unu paso anfaten en la progreso de | AL E. F.

Cehoslovakio. En la direkcio de slataj fervojo
en Olomouc okazas de post la 5-a de Olkdobro 1926
la dua oficiala Esperanto kurso, kiun gvidas la de-
legito de I A, B F. sro. A, Malik kun 37 alizinka)
kursanoj. Espereble it &u) baldad sukcese finos la
kurson kaj aligos al la 1. A, E. F, {]. Blazekl.

Francujo. En Sirashourg estas starigita kiel
asesoro por Francujo, sro. Lucien Lentz, fervora
esperanlisto-fervojisto. LI jam  ekkomencis sian
funkeion.

Hungarujo: Ce la Direkecio de Suda fervojo (Du-
na-Sava-Adna fervojo) en budapest komencis sub
la gvidado de sro. nspekioro Ludowviko Frey nova
kurso por komencato). La kurson partoprenas 10
fervojistol. Espereble la partoprenanto) post la fino
de kurso alizos al 1. A E. F.

Jugoslavio. Fine de Aligusto 1926. vizitis nia
vieprezidanto sro. 1 F. Puhato Svislandon por pri-
parcli kaj ordigr kelkam aferojn ril. nian movadon
kun 1LCokK, L E- AL ka) kun nia svisa asesora sro.
|. Perlet. Dum sia liea restado I havis kun la citi-
fa) inshitueio] resp. lkun sro. Perlet kelkam konfe-
rencoin. La konferencoj estis Ire rigenhavanta) kag
estis atingita) interhonsenta) precipe pri la nsigno
por esp. fervojistol, faka lerminaro, organizo de
redakeia komidato, kunlaborado kun LWL E. A,

La 8-an de Oliobro 1926. okazis en Zagreb
kinsido de I. A, E. F. estraro sub la prezidado de
prezidanto sro. S V. Stojnié. '

Responda Redakioro: llija Puhalo, Zagreb, Shrojarska cesta, Zeljezmicki paviljon 11, 24,
Presejo; C, Albrechi (D. Srepel), Zagreb, Duga ulica broj 26.
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Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj.

KOTIZO). — Ciu ano paginfa la kolizon ricevas monate la oficialan organon :La Fervojisio«
Ce la alizo ricevas la ano legitimacion, statulojn kaj ciujn oficialajn eldonaljoin de la asocio.

Kohizoj estas jene [iksitaj: Adstrio 550 sil. — Anglujo 63l. — belgujo, Francujo,
[{alujo egalvaloro de 4 svis. Ir. — Cehoslovakio 20 ¢k. — Danujo 4 kr. — Germanujo
— % ormarkoj] — Hungarujo 4 ok. — Jugoslavio 40 Din, — Nederlando 2 G. — Sve-
dujodkr —Svislandodsv. it — Usono 1 Doll, Abono estas sama kiel la kofizo.

Landoj, kiuj ne estas indikitaj pagas egalvaloronde 4 sv. Ir.

_ La kotizo eslas sendata al la adreso: Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervoijistol, Zagreb, .
Strojarska cesta, Jugoslavio, aii al la asesoro de la koncerna lando, kiun la estraro rajtigis kolekil

la: kolizan.
ugoslavaj anoj sendu la kotizon per postéeko nro 35908.

LA ESTRARCH:

Prezidanlo: Stevan V. Stojnié sup. kentrolorn de Cien. Ferv. Direkcio, Beograd, Kolonija Min.
. - - Saobracaja 17., Jugoslavio. i
Vicprezidanlo: |lija F. Puhalo, fervojoficisto, Zagreb, Stojarska cesta, Jugoslavio.
Sekrelario: Fran M. P =th o, fervojoficisio, Zagreb, Strojarska cesta, Jugoslavio.
Kasisto: Stiepan 'S Muzinié, fervojolicisic, Zagreb, Strojarska cesta, Jugoslavio.
RENVIZORA KOMITATC.

Preridando: [van Porzenel [erv. insp. Zagreb, Voldowmdn_u ul,
Revizoroj: Katica Kukee, ferv. ofic-ino, Kopriviica, Zelj. slanica,

Stiepan Sobola, ferv. ofic, Zagreb, Shrojarska cesfa.

ASESORQL
Naciaj reprezentantol).

Anglujo: S. Hod ge s, fervojolicisto, 96, Herga Road, Wealdstone, Middiesex.

Belgujo: Gusiaaf Beirens, fervojoficisto, Groote Pepershral, 51 Nicolaas:

Brazilo: A1y Zamora, fervoja oficisto, Escriptorio da Viaca Ferrea, Porto Alegre.

Bulgaruio: lgnat Nikolov, fervojolicislo, gara Sofia, raparalmatas.

Cehoslovakior Viadimir Benda, oficialo, Roztoky nVli. 257.

Danje: Maritn Paisberg, ferv. esisi. Langelandsgade 4/1. Aarhus.

Estonio: A. Pun g, afergvid. de [eryv. administracio, Telliskivi 34, Tallinm.

Firdando: H. Salokannel, slaciestro, Saiminen.

Francujo: Lucien Lentz fervoja oficisto, 5 Place du Chateau, Strasbourg, Alsace.

Germanujo: Georg Habellok, ferv. insp. Mommsensir. 41, 2 Porfal, Ber lin — Steglilz.

Hungarujo: Emil Lo bl, fervoioficisto, Délivasuli uzletigazgatosag, Budapest.

jngoslavio: Jakob Lobnik, fervojoiicisio, Shiojarska cesla, Zagr eh.

Laivio: Jan Greischlko, staciestto, Livani

Nederlande: A. Pelder, fervojolicisio, Riin en Schikade 61, Leiden.

Norvequjo: R, Horrisland, ferveioficisto, Iveland, Krsand S.

Svedujo: Ernst Eriksson, fervojoficisto, Vislerasgatan 2, Stockho lm Wa

Svislando: Jules Perlet, fervojoficisto, Postlesto iransito 560, Bern. '

lsono {nlled Slaates of America): Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a Beulah Sheet, San
Franeisco, California.

KONSILO] AL LA KUNLABORANTO] KA] KORESPONDANTO].

Skribu nur sur unu flanko de ' papero. Skribu tre legeble (se eble per skribmasine) kaj
lasu ge unu flanko almenal 5 cm. da spaco por ev. korektoj. La redakioro ne havas tempon por
transskribi manuskriptoin ne legeblain. Akeepta) estas artikoloj fakai, el fervoiista vivo, el nia fer-
voiista esp. movado kaj pri nia asocio kaj liferaluraiol

Ekskluzive sin turni: pri originalaj faka) arlikoloj kaj pri arlikeloj pri movado, ail nia
ssocio al la redakloro: pri vortaraj aferoj: al sro Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a Beulah Street,
San Francisco, California, 1. S. A; pri lderaturo: al sro Jules Perlef, Postkesio iransito
560, Bern, Svisujo; generalajo] informoj pri asocio, korespondado kun la eshraro k. a. al vic-
prezidanta. -

Varbu anoncn_jn!
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